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Här är något för Europa. En stor och bekväm 
sedanmodell med hybriddrift som inte är en 
Lexus och därmed inte kostar därefter. Den 
säljs bara i USA, men en bil har hittat hit.    

Toyota Prius blir en allt vanligare syn på våra vägar.  
Trots att den inte direkt får ros i våra tester, är det 
fortfarande en av två hybridbilar som går att köpa 
och leasa som vanlig dödlig. Därför ser vi en Prius i 
nästan varje gathörn i storstäderna.

Prius är trist och fjädringen är sällsynt ovillig 
att samarbeta med underlaget. Väghållningen är 
trygg, men chassit och styrningen berättar inget 
om vad som händer hjulen. En bil som uppmanar 
till sällsynt sävlig körning, något som kanske är 
meningen.

Att maskineriet är tystgående märks när den 
går på el (självklart), men när bensinmotorn hop-
par igång blir den inte bättre än konkurrenterna.

Situationen hjälps inte direkt heller av att Lexus 
har ett flertal hybridmodeller som kostar skjortan!

I USA däremot finns Toyota Camry Hybrid. Sam-
ma koncept som Prius, med en stark elmotor som 
stöttar bensinmotorn eller helt tar över, beroende 
på vilken kraft som krävs för att flytta bilen och hur 
mycket kräm som finns i batteriet.

Toyota Camry har inte sålts i Sverige på ett 
antal år och i USA finns denna av nyare snitt. Kör-

”Energy monitor” är fl yttad från centraldis-
playen och ner i färddatorn. Väl ihopskruvad 
interiör, men med könlösa materialval.

Toyota Camry Hybrid. Bättre än Prius, billigare än Lexus
glädjen är inte värst hög, det understyr mest och 
styrningen är vevig. Men komforten är lysande 
med amerikanskt gung och rejäla säten och ut-
rymmen.

Drivlinan här utgörs av en 2,4-liters radfyra med 
147 hästar. Kopplad till en steglös låda sker kraftö-
verföringen mjukt och mycket välisolerat från ljud. 
I den här klassen av stora sedaner förväntar man 
sig sexcylindriga motorer och då är det trevligt att 
fyran knappt hörs vid lugn körning.

Elmotorns vridmoment är 270 Nm från noll till 
1 500 varv. Maxeffekten är totalt 187 hästar. Vid 
fullgas parkerar bensinmotorn på 6 000 varv och 
elpaketets 40 hjälphästar matar på. Fartökningen 
är tillräcklig, nästan mer än tillräcklig.

Någon officiell förbrukningssiffra finns inte. 
Räknar man om ett snitt av USA-normen (som inte 
kan jämföras med ECE) för motorväg och stads-
körning får man cirka 7 l/100 km. Min körning på 
teststräckan gav 6,6! Det är 0,4 liter mindre än vad 
vi nådde med Prius för drygt ett år sedan! Å andra 
sidan i nivå med dieslarna i samma klass…

Lars Rodeblad på Exclusive Cars i Stockholm 
som var hygglig nog att låna ut Camryn till oss en 
dag är frustrerad: ”Vi får inte miljöbilsklassa (ingen 
rabatt på 10 000 kronor) Camry Hybrid. Trots att 
man vill ha miljöbilar på vägarna blir vi sidoimpor-
törer motarbetade.”

Men helt illa är det inte. Liksom Prius är Camry 
Hybrid registrerad som hybridbil och åtnjuter 
samma förmånder som Prius i form av p-förmåner 
på vissa håll och trängselskattebefrielse på Stock-
holmshåll.

Denna Camry kostar dock 389 000! Men det är 
inklusive läder, navigator, bluetooth och fina JBL-
högtalare. Det vill säga i nivå med Audi och BMW 
med motsvarande utrustning och fartresurser.

Fredrik Pettersson
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Köp inte bil förrän du läst testet. Ta del av testmetoderna och de fullständiga protokollen på  
www.automotorsport.se. Betygen (max 5 i test eller 5 i provkörning) är jämfört med model-
ler i sam ma klass och gäller den senast testade bilen. De gamla procentbetygen är över-
satta till skalan 1-5. FAP/pf=partikelfilter. Efter märkes namnet står antalet registrerade bilar för 
jan – juni 2007, följt av juni 2007, med förändring mot 2006. Andel = andel av svenska mark naden. 
Rödmarkerad = ny i detta nummer. Blåmarkerat namn = 5 stjärnor i Euro NCAP. 
Grön understrykning innebär att bilen är miljöklassad.

Nybilsprislistan – din guide till rätt köp!
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Alfa Romeo 90/9 st  (-75,6/-36,6%) Andel  0,05% 
www.alfaromeo.nu 2 år nybilsgaranti, 3 år vagnskadegaranti, 8 år 
rostskyddsgaranti, 3 år lackgaranti.
Alfa 147. Sportigt, fåfängt Golf-alternativ. EuroNCAP�3.
1,6 TS 189 000 4/105/140 8,1
1,6 TS 197 000 4/120/146 8,2 8/01 
2,0 TS 205 500 4/150/181 8,9 13/01, 18/04 2
5d +4 000    15/01  
159 är skarp på vägen, men dyr och trång. 1,9 JTD är bästa köpet.
1,9 JTS 267 500 4/160/190 8,7 
2,2 JTS  287 500 4/185/230 9,4 14/05, 6, 25/06 3/2,5
3,2 JTS Q4 369 500 6/260/322 11,5 5/06
1,9 JTDm 307 500 4/150/320 6,0 10/06
2,4 JTDm 342 500 5/200/400 6,6 4, 11/06 3
Sportwagon +11 900.   5/06
166 är en stor och avslappnad sedan, men mogen för en efterföljare.
2,4 JTD 384 900 5/175/385 7,5 
Brera, den nya 159-baserade coupén, är direkt arvtagare till gamla GTV.
2,2 JTS 369 900 4/185/230 9,4 1/06
3,2 JTS Q4 449 900 6/260/322 11,5 14/06
GT är mer praktisk, baserad på 156 och har den gamla mysiga V6:an kvar!
2,0 JTS 294 900 4/165/206 8,7 24/03
3,2 V6 24V 384 900 6/240/300 12,4 
Spider är en efterlängtad Brera-cab och mycket vacker.
2,2 JTS 389 900 4/185/230 9,4 13/07
3,2 JTS Q4 469 900 6/260/322 11,5
Crosswagon Q4. En 156 ”XC70”. Förhöjd 156 Sportwagon med 4WD.
1,9 JTD 329 500 4/150/305 7,1 17/04

Audi  8  353/1 269 st  (+2,8/+21,4%) Ande l  5 ,49%
www.audi.se 2 år nybil, 3 år vagnskada, 3 år lack, 12 år rostskydd, 
Mobilitetsgaranti (förnyas vid service), A8: 3 år/2 första ggr fri service.
A3 är en sportig välbyggd Golf. EuroNCAP�4.
1,6 188 000 4/102/148 7,0 15/03
1,6 FSI 197 300 4/115/155 6,5 
1,8T FSI 219 600 4/160/250 –
2,0 T FSI 246 600 4/200/280 8,9 13/05, 22/06 4
3,2 q  299 900 6/250/320 10,8 20/03, 3/06
S3 (2,0 T) 326 900 4/265/350 9,1 19/06, 5/07 3,5/2,5
1,9 TDI 215 900 4/105/250 4,9
1,9 TDI e 217 500 4/105/250 4,5 14/07 5
2,0 TDI pf 223 800 4/140/320 5,5 13/03
2,0 TDI pf 247 200 4/170/350 6,4 2/07 4,5
 Sportback +6 500.   20/04 4
A4 som ansiktslyft är rappare på vägen och har ny look. EuroNCAP�4.
2,0  240 000 4/130/195 7,9 1/01 
1,8 T 254 500 4/163/225 8,2 19/02, 25/06 4
2,0 T 275 500 4/200/280 7,7 5/05, 2/06 5
2,0 TS q 298 000 4/220/300 9,0 23/05 
3,2 q 364 000 6/255/320 10,6 21/05 4
S4 530 500 8/344/410 13,3 4,19/04, 11/05 4
2,0 TDI pf 256 000 4/140/320 5,7
2,0 TDI pf 273 500 4/170/350 6,7 3/07
2,7 TDI pf 323 500 6/180/380 6,7
3,0 TDI q pf 369 000 6/233/450 7,6
Avant +11 900.    21/05 4
RS4 731 000 8/420/430 13,7 12/05, 6/06
Cab 1,8 T 335 000 4/163/225 8,5 17/03, 22/03 
Cab 2,0 T 362 000 4/200/280 8,4
Cab 3,2 q 445 000 6/255/320 10,9 13/03, 7/06
S4 Cab 609 900 8/344/410 13,8 7/05
RS4 Cab 854 000 8/420/430 13,9 12/06
3,0 TDI q pf 435 000 6/233/450 –
A5 siktar egentligen direkt mot BMW 3-serie Coupé och lyckas bra!
1,8 TFSI  292 000 4/170/– –  
3,2 FSI q 411 300 6/265/330 9,7 
2,7 TDI 355 000 6/190/400 6,7 
3,0 TDI q 414 000 6/240/500 7,2 14/07 5
S5 527 000 8/354/440 12,4 10/07

 A6 är rymlig och välbyggd – känns nästan som en A8. 
2,0 TFSI 283 000 4/170/280 7,9
2,4 295 500 6/177/230 9,7 25/05, 20/06
2,8 FSI 325 000 6/210/280 8,7 9/07
3,2 FSI 367 000 6/255/330 9,7 9,11/04 5
4,2 q 576 000 8/335/420  11,6 10/05, 4, 13/06 5
S6 760 000 10/435/540 13,4 7/06, 1/07 4,5
2,0 TDI pf 305 400 4/140/320 6,0
2,7 TDI pf 349 000 6/180/380 6,8 5/07 4,5
3,0 TDI q pf 390 000 6/225/450 8,3 17/05
Avant +15 900.    6/05, 9/05 4
A8 dominerade i vårt senaste vintertest. Sportig och snabb.
3,2 q 678 000 6/260/330 9,8
4,2 q 793 000 8/335/430 11,9 14/03, 18/05  
6,0 q 1 005 000 12/450/580 13,8 6/04
S8 (5,2) 980 000 10/450/540 13,4 23/06 4,5
3,0 TDI q pf 678 000 6/233/450 8,4 15/04
4,2 TDI q pf 835 000 8/326/650 9,4 15/05
Lång (ej 3,2) +28 000 (6,0: +78 000).  6/04
TT är ny, snygg och välbyggd. Går som den ser ut.
2,0 T 333 800 4/200/280 7,7 13, 18/06
3,2 q 394 900 6/250/320 10,3 19/06 4,5
2,0 T Cab 358 900 4/200/280 7,7 13/07
3,2 q Cab 420 000 6/250/320 10,3 26/06 4
 A6 Allroad är en förhöjd och robust A6 Avant – med luftfjädring. 
3,2 FSI q 440 000 6/255/330 11,2 12/07 4,5
4,2 FSI q 628 300 8/350/440 11,2 10/06 
2,7 TDI q pf aut 440 000 6/180/380 8,7 16/06 3,5
3,0 TDI q pf 443 500 6/233/450 8,4 11/06
Q7 är Audis nya sjusitsiga X5- och XC90-avrättare. EuroNCAP�4.
3,6 FSI q 469 000 6/280/360 12,7 
4,2 FSI q 605 000 8/350/440 13,6 4/06
3,0 TDI q 476 000 6/233/500 10,5 5, 10/06, 7/07 4
R8 är en riktig sportvagn med mittmonterad hysterisk V8.
4,2 1 059 000 8/420/430 13,6 5, 6, 12/07 4,5/3

Bent ley  10/6 s t  (+11,1/+500%) Ande l  0 ,00%
www.bentley-stockholm.com 3 år nybilsgaranti.
Arnage är den vackra sedanen. ”The modest man drives a Bentley.”
R 2 600 000 8/400/835 20,6 2/00
T 2 740 000 8/450/875 20,6 26/04
Azure är en ”Arnage cabriolet”.
Azure 3 275 000 8/450/875 20,6 
Continental är ett supersnabbt och superbekvämt teknikpaket.
GT 1 775 000 12/568/650 17,1 16,26/04, 14/05
GTC 1 950 000 12/560/650 17,2 5/07 3,5
Flying Spur 1 750 000 12/568/650 17,1 10, 25/05

BMW 6 506/1 067 st  (+8,0/-5,2%) Ande l  4 ,27%
www.bmw.se 2 år nybil, 3 år vagnsk, 12 år rost, 3 år/8000 fri service, 3 år ass.
1-serien, Golf-klassens enda bakhjulsdrivna bil. Kul, men trång.
116i 5d 206 000 4/116/150 7,5 21/04, 25/05 3
118i 3d 222 500 4/143/190 5,9
120i 3d 241 000 4/170/210 6,4 13,14,18/04, 22/06 4
130i 3d 312 000 6/265/315 8,3 18, 25/05 5
118d pf 3d 231 000 4/143/300 4,5 14/07 5
120d pf 3d 256 500 4/177/350 4,9 21/05, 2/07, 8/07 4
5d +7 000.
Nya 3-serien är lite dyr, men fi n att köra.
318i 243 000 4/129/180 7,3
320i 259 000 4/150/200 7,4 5/05, 25/06 4,5/4,5
325i 299 500 6/218/250 8,4 2/06 5
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Original Försäkring 
för din BMW från 200 kr/mån.

Tala med din återförsäljare eller gå in på
www.originalforsakring.com för mer information.

A
nnons

Toyota Camry Hybrid (fullutr:) 389 000:–

Motor: 4 cyl, 2 362 cm3. 147 hk vid 6 000 r/min 188 
Nm vid 4 400 r/min. El: 143 hk vid 4 500 r/min. 271 
Nm vid 0 – 1 500 r/min Provförb: 6,6 l/100 km.

Körglädje � �
Inte chassimässigt. Men drivlinan är riktigt fi n.

Komfort � � � �
Tyst och bekväm. Körställningen för långa knepig. 

Kupéutrymme � � � � �
Här saknas inget space i fram eller bak

Bagagevolym �
300 liter är inte mycket, batteripaketets fel.

Ekonomi � �
Garantier vid USA-import hänger på importören.

Säkerhet � � �
Ej krocktestad. Ingen strålkastarrengöring.

Energiförbrukning ECE-norm � � � � �
Mycket snålt i klassen.

Vill ha – i klassen: � � � �
Meriter i Nascar och med hybriddrift. Hit med den!

Batteripaketet stjäl utrymme, men det 
hindrade inte från att behålla fällningen av 
ryggstöden. Hålet är bra litet, men det är 
ju alltid nåt! Konstigt nog går man miste 
om armstödet med kopphållarna som är 
standard i övriga versioner.

TEKNISKA DATA

Camry Hybrid är ett jättebra alternativ för de 
som ställer högre krav på sitt bilägande än de 
som står ut med en obekväm och bullrig Prius.
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